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1 ALLGEMEINES

11 Anlass, Ziel und Zweck der Planung

in den kommenden Jahren wird die Stadt Kehi am Rhein grundlegende stadtstrukturel-
le und stadtebauliche Entwickiungen realisieren, die entscheidend zur Standortqualitat
und Aftraktivitét der Stadt beitragen werden. Hierzu gehért insbesondere das Projekt
der grenzlberschreitenden Gartenschau ,Garten der zwei Ufer*, mit dem die beiden
Grenzstidie Stralburg und Kehi die Nahtstelle der Siedlungsrdume beidseits des
Rheins funktional, baulich-raumlich und stadtgestalterisch neu ordnen und aufwerten.

Auf Kehler Seite sind damit zahlreiche weitere stiadtebauliche Entwicklungs- und Auf-
wertungsmalnahmen verbunden. Unter diesen Mafinahmen hat eine ganz besondere
Bedeutung der Umbau der BundesstraRe B 28 zwischen dem dstlichen Briickenkopf
der Europabriicke Uber den Rhein und der Kreuzung Kari Benz StraRe.

Diese vierspurige Hauptverkehrsstrafe ist heute die zentrale StralRenverbindung zwi-
schen den Stadten Kehl und Strallburg mit auch {berregionaler Verkehrsfunktion. Sie
durchquert die Kehler Kernstadt am Nordrand des historischen Stadtzentrums und
stelit in diesem Abschnitt insbesondere auch eine einschneidende Trennwirkung zwi-
schen dem sudlichen Bahnhofsvorplatz und Zentralen Omnibusbahnhof auf der nérdli-
chen Seite der Strafte und der Kehler Innenstadt auf der stidlichen Seite dar.

Aus Ubergebietlicher Sicht ist die BundesstraRe B 28 in diesem Bereich sowohl fir den
Offentlichen Personen Nahverkehr wie den PKW Verkehr zugleich auch der Eingang
zur Kernstadt von Kehi. Diese Stadteingangssituation stellt sich heute infolge der ho-
hen Verkehrsfrequenzen mit bis zu 40.000 Fahrzeugen pro Tag, aber auch aufgrund
der sehr eingeschrankten stadtgestalterischen Qualitat als Aufenthalts- und Erlebnis-
raum fir Bewohner und Besucher der Stadt hdchst unattraktiv dar.

Eine deutliche Entlastung der Verkehrsfrequenz auf der B 28 wird die neue Autobahn-
verbindung zwischen Deutschiand und Frankreich mit neuer Autobahnbriicke Uber den
Rhein bei Altenheim siidlich von Kehi bewirken. Aber auch mit dieser zukiinftigen Ent-
lastung von bis zu 15 % bieiben die Verkehrsfrequenzen auf den innerstadtischen Ab-
schnitten der B 28 so hoch, daB ein grundlegender Umbau dieser Strale vor allem im
Sinne der stédtebaulichen Aufwertung dieses Bereichs duRerst erstrebenswert bleibt.

in der Vorbereitung dieses Entwicklungsziels wurde im Jahr 1999 eine Machbarkeits-
studie durch das Planungsbiiro Kélz aus Stuttgart erarbeitet, welche unterschiedliche
Alternativen fur diesen Stralenumbau konzipierte und bewertete. Hierzu gehérien
Umgehungs- und Tunnelidsungen wie auch verschiedene Varianten einer ebenerdigen
Neuordnung der StraBe entlang der bisherigen StraRentrasse. Ergebnis dieser Diskus-
sion und Abwégung war die Konzeption einer ,qualitdtvollen Stadtstrae® in diesem
Kernstadtbereich, welche mit dem Begriff ,Stadtboulevard® ein angemessenas ung
realisierbares Leitbild fur die Entwicklung vorgab.

Dieses Leitbild umfalt einerseits die verkehrsfunktionaien Aufgaben dieses Sfrafen-
abschnitts, welche nicht nur bestehen in der reibungslosen und umweltvertraglichen
Verkehrsflihrung des Ubergebietlichen Ost-West-Verkehrs zwischen Deutschland und
Frankreich sondern insbesondere auch in der Funktion als Verkehrsverteiler in das
sudiiche Stadtzentrum und in die nérdiich gelegenen Stadtbereiche und Hafenanlagen.
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Dieses Leitbild umfaBt gerade aber auch die Aufenthalts- und Gestaltqualitst dieses
wichtigen offentlichen Stadiraums als weiteres Umfeld des Bahnhofsvorplatzes und
ZOB Areals wie insbesondere auch als Entree zur Innenstadt in diesem Zusammen-
hang geht es auch um Ziele der baulichen Neuordnung und Ergénzung des nérdlichen
Innenstadtrandes wie auch um Ziele der Griéinordnung und Gringestaltung und weite-
rer Freiflachengestaltungen in diesem Bereich.

Die Inhalte der Planung liegen in Form des verkehrstechnischen Entwurfs weitgehend
vor. Die Neuordnung dieses StraRenraums setzt aber eine planungsrechtliche Verfah-
rens- und Abwégungsgrundiage voraus, welche in der Form eines verbindiichen Bau-
leitplanverfahrens / Bebauungsplanverfahrens durchgefithrt werden soll. Die Inhalte
dieses Bebauungsplanes erstrecken sich also weitgehend auf Themen der Verkehrs-
neuordnung fir alle Verkehrsteilnehmer. Sie erstrecken sich daneben auf MaRnahmen
der Grunordnung und Gringestaltung wie auch der Freiflachengestaltung, soweit sie
@iner planungsrechtlichen Regelung und Festsetzung bedirfen.

Parallel zum Bebauungsplanverfahren werden die Ziele und MaBnahmen der Griin-
und Freifidchengestaltung in detaillierten Entwurfs- und Ausfuhrungsplanungen kon-
Kretisiert. Hierzu gehdren auch auferhalp des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
liegende Freifidachengestaltungen (zum Beispiel die Neugestaitung des Bahnhofsvor-
platzes) bis hin zu baulichen Neuordnungszielen in der Umgebung des Strallenraums,
die aber gleichwohl im Sinne einer Gesamtaufwertung dieses zentralen Stadtraums die
Ziele des Bebauungsplanes erganzen und mitbestimmen.

1.2 Flachennutzungsplan / Angrenzende Bebauungspline

Im rechtswirksamen Fléchennutzungsplan der Stadt Kehl ist der Geltungsbereich des
Bebauungspianes weitgehend als Verkehrsflache, teilweise auch als Mischgebiet dar-
gestelit. Der Bebauungsplan ist insoweit aus dem Flachennutzungspian entwickelt.
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1.3

2.1

Im Ostlichen Bereich des Bebauungsplanes grenzt der seit kurzem rechtskraftige Be-
bauungsplan ,Kreuzung B 28 / Carl Benz Stralle in Keh! Stadt” an, welcher ebenso die
Ziele einer Stralenneuordnung in diesem Kreuzungsbereich beinhaltet. Im Bereich B
28 und Hauptstrale grenzt der Bebauungsplan ,Stralburgerstraiie / Stadteingang®
aus dem Jahr 1992 an, der durch den vorliegenden Bebauungsplan im Strallenraum-
bereich teilweise Uberlagert wird.

Verfahrensablauf

Im Zuge der verkehrstechnischen Planung sind in den vergangenen zwei Jahren alle
malgebenden Trager offentlicher Belange beteiligt worden. Die hierbei vorgebrachten
Abwégungen und Anregungen sind weitgehend in die Planungskonzeption eingefios-
sen.

Aufgrund dieser Vorabklarungen ist es angemessen, den Entwurf des Bebauungspla-
hes ohne vorherige frihzeitige Anhdrung nach § 3(1) und 4(1) BauGB offenzulegen.

Der Gemeinderat der Stadt Kehl hat am 16.05.2001 in éffentlicher Sitzung gemas § 2
{1) BauGB die Aufstellung des Bebauungsplanes tiber den Umbau der B 28 in Kehl
beschlossen. Eine frihzeitige Blrgerbeteitigung fand in Form eines Biirgerabends am
28.06.2001 in der Kehler Stadthalle statt.

Aufstellungsbeschluss 16.05.2001
Frithzeitige Blirgerbeteiligung 28.06.2001
Offenlagebeschluss 19.08.2001
Durchfihrung der Offenlage sowie

der Beteiligung der Trager offentlicher Belange 15.10. ~ 16.11.2001
Satzungsbeschluss 19.12.2001

PLANUNGSINHALTE

Stadtebauliche Ziele und Inhalte

Mit dem Neubau der Bundesstrafte B 28 in den 60er Jahren wurde die stadtbauhisto-
risch markante Stadtgrundrissstruktur am nordwestlichen und nordéstlichen Innen-
stadtrand zerstdrt. Diese Aufldsung des Innenstadtrands ist noch heute ablesbar, da
eine bauliche Komplettierung des damaligen Eingriffs nicht vollstandig vollzogen wur-
de. Der kompakte orthogonale ,Weinbrenner — Stadtgrundri}® I6st sich in Richtung
Bahnhof und zur Stralle ,Am Lager® in Sofitarbaukdrper und raumlich ungefasste Frei-
flachen auf.

Die nordliche Strallenrandsituation ist geprégt durch den erhéht liegenden Bahnk&rper
mit seinen Boschungen und Wandbefestigungen sowie den Solitdrbaukérpern des
zweigeschossigen Bahnhofs, des sechsgeschossigen ehemaligen Bundesbahnver-
waltungsgebédudes sowie einigen Gewerbebauten entlang der Bahntrasse.

Eine stadtebauliche Konzeption fur die Neuordnung der Bundesstrale muR deshalb
darauf abzielen, neben den verkehrsfunktionalen Anforderungen auch baulich-
raumliche Strukturen zu schaffen beziehungsweise vorzubereiten, die dazu beitragen,
einen StraRenraum mit innerstédtischem Charakter zu entwickeln. Die bisherige Situa-
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2.2

tion des ,an der Stadt Vorbeifahrens" mu® umgewandelt werden in die Erfahrung eines
Strallenraums, der als Bestandtei! des Stadtzentrums erlebt wird,

Da der Geltungsbereich des Bebauungsplanes sich ausschlieRlich auf die Freiraume
des StralRenabschnitts zwischen Europabriicke und Carl Benz Stralie sowie dem nérd-
liche Rand der Innenstadt und den Bahnhofsbauten bezieht, umfassen die angestreb-
ten stadtebaulichen Ziele und MaRnahmen insbesondere die Ordnung, Gliederung,
Gestaltung und Begrinung dieses &ffentlichen Stadtraums.

Ein vorrangiger Aspekt der StraRenneuordnung ist die Erleichterung des Fulgénger-
verkehrs aus der Innenstadt — hierbei insbesondere aus der Hauptstralle — zum Bahn-
hofsvorplatz. In diesem Zusammenhang ist es ein erklartes Ziel, die vorhandenen
FuRgangerunterfizhrungen aus den bekannten Grilnden zu schlieflen, sodass nur e-
benerdige Querungen in Frage kommen.

Die Leitidee des Boulevards in Verbindung mit dem Ziel einer angenehmen Fulgan-
gerquerung der Bundesstrae fihrte zu dem Konzept einer Aufspaltung beider Fahrt-
richtungen und der Einfligung eines groRziigigen grilnen Bandes zwischen die jeweits
prinzipiell zweispurigen Fahrbahnen. Dadurch entsteht im Bereich der Fahrbahnque-
rung in der Achse der Hauptstrafie eine circa 13 m tiefe und 25 m breite Fulgangerin-
sel und -aufenthaltsfidche.

Dieser innere Griinstreifen soll mit einer durchschnittlichen Breite von circa 15 m auf
einer Lénge von circa 450 m den Charakter des Strafenraums entscheidend mit-
bestimmen. Wenngleich seine Aufenthaltsfunktion eher untergeordnet anzusehen ist,
soil dieser Grinraum gleichwoht als attraktive dffentliche Griinanlage alteeartig begrint
und kiinstlerisch gestaltet werden.

Die aufgrund der groBziigigen inneren Griinflidche notwendige Verbreiterung des Stra-
Benquerschnitts setzt die inanspruchnahme zusatziiche Fidchen des Bahnhofsvorbe-
reichs voraus. Andererseits gewinnt der Bahnhofsvorplatz neue Flachen durch fla-
chensparende gednderte Verkehrsfihrungen. Hierzu gehéren die beiden Zu- und Aus-
fahrten zum ZOB, vor aliem aber die gednderte Stralentrasse der Hafenstrale, wel-
che zuklnftig deutlich verkehrsberuhigt ist und entsprechend gestaltet werden kann.

Hier berGhrt sich der Geltungshereich des Bebauungspianes mit Planungen fiir die
Neuordnung und Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes, welche gerade auch fir den
Bereich der neuen Hafenstrale eine fuBgangerfreundtiche platzartige Neugestaltung
der HafenstralBe vorsehen (,Ortenauplatz"). Der Geltungsbersich des Bebauungspia-
nes umfalt auch diese Flache der jetzigen, zukiinftiy aufzulassenen StraRenflache
und setzt diese als FuRgéngerbereich fest.

Verkehrsflichen und Verkehrsfunktionen

Grundlage fur die Verkehrskonzeption und die entsprechenden Stralen- und Ver-
kehrsflachenneuordnungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans sind die Ergeb-
nisse der Machbarkeitsstudie des Planungsbiiros Ksiz sowie das Gutachten des Biiros
IVT Karlsruhe zur Verkehrslenkung und Verkehrssteuerung.

Dieses Konzept der Verkehrslenkung basiert wesentlich auf der Grundidee der Auf-
spaltung der zwei Fahririchtungen und der Einrichtung von insgesamt 4 ,U-Turns", die
nach dem Grundprinzip kreisverkehrlicher Situationen den Verkehr geregelt in alle un-
tergeordnete Erschlieungsbereiche lenken. Hierzu gehsren die Hafenstralle, die Zu-
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2.3

fahrten/Ausfahrten zum Bahnhofsvorplatz und zum ZOB sowie zur Bahnhofsstralle im
Norden sowie die Hauptstrale und die KinzigstraRe wie auch zu einem spéteren Zeit-
punkt die Schuistrale im Siiden.

im Bereich der U-Turns werden neben den zwei Hauptspuren Abbiegespuren in aus-
reichender Lange vorgesehen.

Die Zu- und Ausfahrten zum ZOB und zur Bahnhofsvorfahrt missen in Abhéngigkeit
von der Gestaltungsplanung fir den Bahnhofsvorplatz noch geringfligig verschoben
und in ihrer prazisen Lage endglltig festgesetzt werden.

In beide Fahrtrichtungen werden am &uReren Rand der Fahrbahn separate Radwege
mit einer Breite von 2,5 m vorgesehen, nur im sidwestlichen Bereich an der Auffahrt
zur Europabricke ist eine Mischflache fur Radfahrer und FuBgéanger geplant,

Die vorhandenen Steilplatze vor der Sparkasse bieiben erhalten und erschlossen. An-
sonsten gelten Zufahrtsverbote zu den Fuflwegbereichen vor den Gebauden an der
sUdlichen StralRenraumkante wie auch zum Bahnhofsvorplatz und ZOB.

Wichtiger Bestandteil des Fulwegekonzepts ist die FuRgangerquerung in der Achse
der HauptstraRe. Diese filhrt jeweils tber die Abbiegefahrbahnen bzw, Zufahrten
Hauptstrale/B 28 auf eine erste dreieckige Fullgangerinsel, von der aus es dann
grofiziigig zur Mittelinsel der B 28 weiterfilhrt. Ostlich der Fahrbahnen erstreckt sich
der neu gestaltete Bahnhofsvorplatz mit offenen Zuwegen zum Bahnhof und zum ZOB.

im sldlichen Stralenraum soli auch der FuBgéngerbereich vor den Gebiuden insbe-
sondere zwischen der Hauptstrae und der Kinzigstralle attraktiver gestaltet werden,

Grinordnung und Gestaltung

Entsprechend dem Leitbild ,Stadtboulevard” sollen Planungen realisiert werden, dem
gesamten Straflenraum einen eindeutig ,griingestalterischen Charakter® zu geben.
Dies soll auf die gesamte Lange von circa 450 m durch eine geschlossene Baumallee
erfolgen. Hiervon ausgenommen — und durch wahrnebmbare Raumkanten klar defi-
niert — sol} sich der Bahnhofsplatz als zusammenhéngend erlebbarer 6ffentlicher Platz-
raum vem Bahnhof iber den Boulevard bis hin zur gegeniiber liegenden Raumkante
erstrecken. Detailplanungen fir Entwurf und Ausfilhrungen werden parailel zum Be-
bauungsplanverfahren durchgefiihrt.

Alfe Grunflachen werden als zusammenhangendes Grinordnungskonzept als &ffentli-
che Grinflachen mit der Nutzungszuweisung ,Stadtboulevard” festgesetzt. Diese Fest-
setzung ist planungsrechtliche Grundiage fur die Ausgestaltung von Griin- und Freifla-
chen, flr das Anpflanzen von Baumen — so wie dies prinzipiell planzeichnerisch vorge-
geben ist — sowie auch die Integration von Kunstobjekten in diesen éffentlichen Grun-
raum,

EINGRIFFE IN NATUR UND LANDSCHAFT

Die Bestandflachen im Geltungsbereich des Bebauungsplan sind durch die heutigen
Straflenanlagen fast vollstandig versiegeit. In dieser versiegelten Fliche sind aller-
dings insgesamt circa 20 Baume integriert, die einer Neuordnung des Straflenraums
weichen miissen.
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Zur Neuordnungkonzeption gehért die Neuaniage von circa 7000 m? Grinaniagen und
die Neupflanzung von 70 — 80 Baumen. Hierdurch ergeben sich neue Mdglichkeiten
der Versickerung von Oberflachenwasser sowie insbesondere auch kieinklimatische
und griingestalterische Aufwertungen.

Durch diese AusgieichsmaRnahmen werden die 6kologischen Eingriffe mehr als aus-
geglichen. '

4 BODENORDNUNG

Bodenordnende Mafinahmen sind nicht erforderlich. Soweit die Planung Privatflachen
berithrt, sind diese im Zusammenhang der verkehrstechnischen Planungen zwischen
der Stadt Kehl und den jeweiligen Grundstiickseigentimern verhandelt worden.

5 LARMIMMISSION

Es wurde vom Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Freiburg gefordert, zur Feststeliung
der Larmbelastung durch den Umbau der Strafle, ein larmschutztechnisches Gutach-
ten erstellen zu lassen, das die notwendigen Schallschutzmafinahmen berechnet und
beschreibt,

Nach Auffassung der Stadt Kehl handeit es sich bei der vorliegenden StralRenpianung
nicht um einen grundsatzlichen Neubau der Strae B28 im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanes, fur den ein Larmschutzgutachten nach der 16. BimSchV notwendig
wiére.

Es handelt sich vielmehr um einen StraRenumbau, durch den die verkehrliche Situation
bezlglich der Verkehrsmengen, der Verkehrsfilhrung sowie der Trassenlage nur un-
wesentlich veréndert wird.

Durch die geplanten verkehrstechnischen MalRnahmen wird diese Situation sogar im
Sinne der Larmreduzierung verbessert,

Die UmbaumaRnahme dient vor allem der Verbesserung des Fug- und Radwegever-
kehrs sowie der attraktiven Gestaltung des offentlichen Straftenraums.

tm Obrigen wird mit der Inbetriebnahme der neuen SGdumgehung mit neuer Rheinbril-
cke bei Altenheim eine wesentliche Entlastung der Verkehrsfrequenzen auf der B28
erwartet.

Aus den vorgenannten Grinden wurde der Anregung zur Ersteliung eines larmschutz-
technischen Gutachtens nicht entsprochen.

8 ALTLASTENVERDACHTSFLACHEN

Das Landratsamt Ortenaukreis - Amt fir Wasserwirtschaft und Bodenschutz hat darauf
hingewiesen, dass im Geltungsbereich des Bebauungsplanes zwei altlastverdéchtige
Flachen, das ehemalige Gaswerk Kehl und das ehemalige Betriebswerk Keh! der MBE,
liegen,

Zur letzteren Fldche bestehen keine Bedenken.

Zum Altstandort ,Gaswerk Kehl* wurde mitgeteilt, dass die Kenntnisse Uber den Al
standort ,Gaswerk Kehl® nicht ausreichend seien, um eine umfassende Abwéagung
durchfihren zu kénnen.
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In einem Abstimmungsgespréch zwischen der Stadt Kehl, dem LRA und dem Planer

wurde folgende Ubereinstimmung erzieit:

1. Es besteht weiterer Handlungsbedarf. Fur den Fall, dass das fir die Sanierung an-
gestrebte Verfahren des Natirlichen Rickhaits" nicht zur Anwendung kommen
kann, ist die Eingrenzung des Altiastenbereichs durch Spundwande erforderlich.

2. Eine vorgezegene praventive Spundwandmainahme im Bereich der neuen Stra-
Bentrassen halt die Stadt Kehi nicht fur angemessen.

3. Die Stadt sichert jedoch dem LRA schriftlich zu, diese Fldche im Plan zu kenn-
zeichnen und eine méglicherweise spater erforderliche Sanierungsmalnahme
auch nach Abschluss der StralenbaumaRnahme durchzufihren.

Stadt Kehl, den ..o

Architaktur W SiGdtebau B Projektentwickiung
Frele Aichitekten - Frete Stadtolaner

Schwalentoring 12 - D-79098 Freiburg
Tel 07 61/3 &8 75-0 - Fax 07 6143 48 75-17
info@kbf-frelburg.de - www.kbi-frefburg.de

Der Birgermeister Der Planverfasser

KAS-01-22MTEXTEABGOH 129, dog



Stadtbauamt - Planungsabteilung Kehl, den 02.03.2006 Tr.

BEGRUNDUNG

zur 1. Anderung des Bebauungsplans

,2umgestaltung B 28 in Kehl-Stadt

"\\/Ll _”_ __7_- -_ — -’ﬂ

,o"“/"t A

A\
= % )
W f’ \" L
—~ O - A \\ : Anderungsbereich
LY ’A’ s o 4 4] SchulstraBe
’ ; Y /




Inhaltsverzeichnis

1.

.1
1.2
.3
.4

V.
V.

Notwendigkeit der Plananderung
Geltungsbereich und Bestand

Vorhandene Planungen / Untersuchungen
Flachennutzungsplan 2004 der Stadt Kehl am Rhein
Altlasten
Denkmalschutz
Verkehr

Planinhalt
Ver- und Entsorgungsleitungen

Umweltbericht

1 Rechtsgrundlagen

2 Ziele und Zweck der Planung

3 Merkmale des Vorhabens

4 Planungsalternativen

5 Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile
5.1 Schutzgut Mensch

5.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

5.3 Schutzgut Klima und Luft

5.4 Schutzgut Landschafts- und Ortsbild

5.5 Schutzgut Boden

5.6 Schutzgut Wasser

5.7 Kultur und Sachguter

5.8 Zusammenfassung der Wechselwirkungen

6 Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

7 Zusatzliche Angaben des Umweltberichtes

7.1 Etwaiger grenziberschreitender Charakter der Auswirkungen

7.2 MafRnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen (Monitoring)
8 Zusammenfassung des Umweltberichtes

9 Anhang

9.1 Verkehrszahlung

9.2 Mittelungspegel

9.3 Gestaltungsplan

Abbildungen

Abb. 1 Luftbild - Bereich Bahnhof / B 28 / nérdliche Kernstadt

Abb. 2 Geltungsbereich der 1. Anderung des B-Plans ,Umgestaltung B 28¢
Abb. 3 Auszug aus dem FNP 2004 - Bereich Bahnhof / B 28 / ndrdliche Kernstadt
Abb. 4 Altlastenverdachtsflachen

Abb. 5 Rekonstruktion der Festung Kehl

Abb. 6 Archaologisch relevante Bereiche

Abb. 7 Skizze Verkehrsflachen

Seite

© oo~ N B

[EEN
o

11
12
12
13
13

14
14
16
16
17
17
18
19
19

20

20
20

21

22
22
24
25

0O ~NOUT b WN

10



Notwendigkeit der Plandanderung

Die Bundesstral3e B 28 ist die zentrale StralRenverbindung zwischen den
Stadten Kehl und Straf3burg mit auch Uberregionaler Verkehrsfunktion. Die
B 28 durchquert die Kehler Kernstadt am Nordrand der Innenstadt.

Fur den motorisierten Verkehr besteht zur Zeit keine direkte Anbindung von
der Schulstral3e auf die B 28. Die SchulstraRe fuihrt von der GrofRherzog-
Friedrich-StraRe Richtung Nordwesten bis zur GewerbestraRe. Uber Haupt-
und Kinzigstral3e wird dann die Verbindung zur B 28 auf einem Umweg
hergestellt.

Die Anbindung der Schulstral3e als Ausfahrt auf die B 28 soll die Ausfahr-
maoglichkeiten aus der Innenstadt entzerren. Heute steht in diesem Bereich
nur die Ausfahrt Uber die Hauptstraf3e zur Verfiigung. Dadurch kommt es oft
zu schwierigen Situationen und Ruckstaus. Durch die zusatzliche Ausfahrt
Uber die SchulstraRe wird der Verkehr entzerrt und der Verkehrsfluss ver-
bessert.

Der Bebauungsplan ,Umgestaltung B 28, der am 18.02.2002 in Kraft getre-
ten ist, hat die Verkehrsneuordnung fir alle Verkehrteilnehmer zum Inhalt.
Daneben sind auch Festsetzungen zur Grinordnung und Gringestaltung
wie auch zur Freiflachengestaltung getroffen worden.

Das Konzept der Verkehrslenkung basiert wesentlich auf der Grundidee der
Aufspaltung der zwei Fahrtrichtungen und der Einrichtung von insgesamt 4
,U-Turns“, die nach dem Grundprinzip kreisverkehrlicher Situationen den
Verkehr geregelt in alle untergeordnete ErschlieBungsbereiche lenken.
Hierzu gehoéren im Norden die HafenstraRe, die Zu- und Ausfahrten zum
Bahnhofsvorplatz und zum ZOB sowie zur Bahnhofstral3e und im Siden die
HauptstraBe und die Kinzigstral3e. Bereits zum damaligen Zeitpunkt be-
standen Uberlegungen dahingehend, eine weitere Zufahrt von der Schul-
stral3e auf die B 28 zu schaffen.

Der Bereich nordwestliche Schulstral3e ist durch erhebliche stadtebauliche
und funktionale Missstdnde gekennzeichnet. Das Quartier geriet in eine
verkehrliche ,Schattenlage®, denn es ist nur relativ umwegig auf engen In-
nenstadtstral3en anfahrbar, obwohl es direkt an der B 28 liegt. Dieses dirfte
der Hauptgrund fur die erkennbare wirtschaftliche und stéadtebauliche Stag-
nation des Quartiers sein.

Aufgrund der heutigen Eigentumsverhéltnisse ist es mdglich, einen direkten
Anschluss von der Schulstral3e an die B 28 herzustellen auch vor dem Hin-
tergrund der im Zusammenhang mit der Realisierung des geplanten Han-
dels- und Dienstleistungszentrums ,Nordliche Innenstadt notwendigen
Verbesserung der Verkehrssituation. Es soll nur das Rechtseinbiegen von
der Schulstral3e in die B 28 gestattet werden. Der Busverkehr kénnte eben-
so von der SchulstralRe direkt auf die B 28 zum Bahnhof und nicht mehr
Uber GewerbestralR3e und Hauptstrafl3e Richtung Bahnhof gefuhrt werden.



Geltungsbereich und Bestand

Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen, ist es notwen-
dig, den Geltungsbereich des Bebauungsplans ,Umgestaltung B 28“ im Be-
reich der Schulstral3e zu erweitern.

Abbildung 1: Luftbild
Bereich Bahnhof /B 28 / ndrdliche Kernstadt

Der geplante Erweiterungsbereich nordliche Schulstral3e liegt im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans ,Stralburger Strale / Stadteinfahrt®, dessen
Flachen mittelfristig neu geordnet und stadtebaulich aufgewertet werden
sollen. Jedoch befinden sich diese Planungen erst im Vorstadium. Vorran-
gig soll der Anschluss der Schulstral3e an die B 28 ermdglicht werden. Der
Teilbereich noérdliche SchulstraBe wird in die 1. Anderung des Bebauungs-
plans ,Umgestaltung B 28 aufgenommen.

Weiterhin soll der Bebauungsplan den Gegebenheiten angepasst werden.
Im Rahmen der Landesgartenschau ,Garten der zwei Ufer / Jardin des
Deux Rives® sind umfangreiche Umbau- und Gestaltungsmafl3nahmen nord-
lich der B 28 durchgefiihrt worden. U. a. wurde die Hafenstral3e zurtickge-
baut und der Bahnhofsvorplatz neu gestaltet. Der Geltungsbereich des Be-
bauungsplans ,Umgestaltung B 28" wird auch in diesem Bereich erweitert.

Das ehemalige Zollhofgelande wird z. Zt. Uberplant. Es sollen langfristig
neue Nutzungen gefunden und die stadtebaulichen Missstande behoben
werden. Aufgrund der veranderten Gegebenheiten wird der Geltungsbe-
reich im Nordwesten angepasst.
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Abbildung 2: Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplans
,Umgestaltung B 28“

Im Nordosten soll der Geltungsbereich des Bebauungsplans bis zum Rad-
weg zuriickgenommen werden. Der Bereich des ZOB wurde bis zum Rad-
weg neu gestaltet. Eine teilweise Einbeziehung des ZOB-Platzes in den
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Geltungsbereich ist nicht sinnvoll. Aufgrund der Umbau- und Gestaltungs-
mal3nahmen des Bahnhofsvorplatzes einschl. ZOB-Bereich wirkt die nordli-
che Abgrenzung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ,Umgestaltung
B 28“ willkiirlich. Eine Anderung ist hier sinnvoll, d. h. Einbeziehung des ge-
samten neu gestalteten Bahnhofsvorplatzes einschl. der Kurzzeitstellplatze.

Die Flachen entlang der Bahnhofstral3e sollen im Zusammenhang mit den
ndrdlich angrenzenden Grundstiicken neu geordnet werden. Konkrete Pla-
nungen liegen zur Zeit noch nicht vor. Hier wird der Geltungsbereich zu-
rickgenommen.

Die Erweiterung bzw. Anpassung des Geltungsbereichs ,Umgestaltung

B 28" stellt eine sinnvolle Abgrenzung zum Umbau und zur Gestaltung des
Stadtboulevards Stral3burger Straf3e bzw. B 28 dar (s. Abbildung 2).

Vorhandene Planungen / Untersuchungen

Flachennutzungsplan 2004 der Stadt Kehl am Rhein

Die 2. Fortschreibung des Flachennutzungsplans der Stadt Kehl am Rhein
ist vom Regierungsprasidium Freiburg am 24.09.2004 Az. 21-2511.1-5 ge-
nehmigt worden. Mit der 6ffentlichen Bekanntmachung am 16.10.2004 wur-
de die 2. Fortschreibung des Flachennutzungsplans wirksam. Das Pla-
nungsgebiet ist im Flachennutzungsplan 2004 als Verkehrsflachen sowie
gemischte Bauflachen und Sanierungsgebiet dargestellt. Die 1. Anderung
des Bebauungsplans ist insoweit aus dem Flachennutzungsplan entwickelt.
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Abbildung 3: Auszug aus dem Flachennutzungsplan 2004
Bereich Bahnhof /B 28 / ndrdliche Kernstadt



[11.2 Altlasten

Im Rahmen der flachendeckenden historischen Erhebung altlastenverdach-
tiger Flachen wurden im Planungsgebiet folgende Verdachtsflache festge-
stellt.

Im westlichen Bereich des Planungsgebietes befindet sich der Altstandort
Nr. 3170-1641, Flachen des ehemaligen Betriebswerks Kehl der MBE.

Abbildung 4: Altlastenverdachtsflachen

Vom Ing.-Blro Roth & Partner GmbH liegt hierfur eine weiterfuhrende His-
torische Untersuchung des Altstandortes vom 12.08.2004 vor, um ein mog-
lichst umfassendes Bild Gber den Standort und die mdglicherweise vorhan-
denen Gefahrenpotenziale zu erhalten. Im nérdlichen Bereich befanden
sich lediglich Gleisanlagen. Gefahrdungspotenziale sind hieraus nicht er-
kennbar, d. h. der nérdliche Bereich, der auch das Planungsgebiet darstellt,
hat keine altlastenrelevante Bedeutung. Es besteht hier kein weiterer Hand-
lungsbedarf.

Einen weiteren Altstandort stellt das ehemalige Gaswerk Kehl (Objekt-Nr.
3170-1038) dar. Vom Landratsamt Ortenaukreis, Amt fur Wasserwirtschaft
und Bodenschutz, wurde im Rahmen des Bebauungsplan-Verfahrens ,Um-
gestaltung B 28“ mitgeteilt, dass die Kenntnisse Uber den Altstandort nicht
ausreichend seien. Es wurde folgendes abgestimmt:
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1. Es besteht weiterer Handlungsbedarf. Fur den Fall, dass das fur die Sa-
nierung angestrebte Verfahren, namlich, dass sich die im Boden enthal-
tenen Schadstoffe auf nattrliche Art abbauen bzw. dass ein naturlicher
Ruckhalt gegeben ist, nicht zur Anwendung kommen kann, ist die Ein-
grenzung des Altlastenbereichs durch Spundwande erforderlich.

2. Eine vorgezogene praventive Spundwandmaf3nahme im Bereich der
neuen Stral3entrassen halt die Stadt Kehl nicht fir angemessen.

3. Im Bebauungsplan ist die Flache gekennzeichnet.

Am 24.08.2004 ist zwischen der Stadt Kehl, der BRD (Bundesstral3enver-
waltung) und dem Land Baden-Wirttemberg (vertreten durch das LRA Or-
tenaukreis) ein offentlich-rechtlicher Vertrag geschlossen worden, der die
gemeinsame Durchfuhrung einer integralen hydraulischen Grundwassersi-
cherungsmalRnahme im Bereich des Altstandortes ,Ehem. Gaswerk Kehl /
Ehem. Teerdlproduktefabrik Kehl“ zum Zwecke der Abwehr von Gefahren
fur das Grundwasser zum Inhalt hat. Die Abwicklung der MalRnahmen zur
Installation und Betrieb der Grundwassersicherungsanlage erfolgt federfiih-
rend durch die Stadt Kehl.

Die Altlastenbereiche werden durch die 1. Anderung des Bebauungsplans
,Uumgestaltung B 28" nicht beruhrt.

Denkmalschutz

Bei Bauarbeiten im Stadtgebiet wurden in durchschnittlich 2 m unter heuti-
gem Gelande Fundamente der Festungsbauwerke angetroffen. Die Uber-
reste der Festung belegen, dass diese seinerzeit bis dicht Uber die Wasser-
grenze abgebrochen wurden. Dies entspricht annahernd dem heutigen
durchschnittlichen Grundwasserspiegel von +/- 135 m 4. NN. Nach bisheri-
gem Kenntnisstand liegen die Abbruchkanten der ehemaligen Bauwerke
und die barocke Oberflache bei ca. 136,0 m 0. NN.

Die bestehenden Gelandehdhen im Bereich ndrdliche Schulstrall3e / B 28
Uber den ehem. Festungsanlagen liegen bei ca. 138,25 bis 138,65 m 0. NN,
d. h. es ist mit einer Uberdeckung iiber den zu erwartenden Bauresten der
Festung von mehr als 2 m zu rechnen.

Zur besseren Erfassung der historischen Strukturen der Festung wurde
versucht, eine Uberlagerung des Katasterplans der Stadt Kehl mit histori-
schen Planen herzustellen. Zentrales Anliegen war die exakte Lokalisierung
der abgegangenen Festungswerke.



lor Festung Kehl (1680-1761)
lage von Bodenfunden und Planen

Durch archiologische Bodenfunde gesicherte
Elemente der Festung
Kirchliche Gebsude und Einrichtungen
Gewisser

Altwege/Bricken

Abgegangene Objekte

4%} Diese Karte - Stand 2004 - wird fortgoschrieben.

Abbildung 5: Rekonstruktion der Festung Kehl

Im Arché&ologischen Stadtkataster Baden-Wiurttemberg werden arch&olo-
gisch relevante Bereiche dargestellt. Der Bestand- und Befundschutz wird
in zwei Abstufungen festgelegt (s. Abbildung 6). Es werden verschiedene
Wertigkeiten des Bestand- und Befundschutzes unterschieden:

Bestandschutz bedeutet Erhalt des Aufgehenden;
Befundschutz bedeutet Erhalt der archaologischen Substanz im Boden.

Im Bereich A ist der Schutz des Bestandes und der Befunde anzustreben.
Alle Bodeneingriffe sind mit der Denkmalschutzbehérde abzustimmen. In-
nerhalb des Bereichs B muss der Bestand- und Befundschutz im Einzelfall
gepruft werden. Einzelne Flachen muissen gegebenenfalls vor Baumal3-
nahmen arch&ologisch untersucht werden.

Die denkmalpflegerischen Erhaltungsvorstellungen sind als Grundlage fir
den Abwagungsprozess zu verstehen. Die Baumalinahmen missen der
Archéologischen Denkmalpflege zur Stellungnahme vorgelegt werden und
bedlrfen einer denkmalschutzrechtlichen Genehmigung.

Der Archaologische Stadtkataster Baden-Wurttemberg soll als qualifizierte
Planungsunterlage bereits bei der Aufstellung von Bebauungsplanen behilf-
lich sein. Durch die Ausweisung archéaologisch relevanter Bereiche werden
diejenigen Areale einer Stadt gezeigt, in denen bei Bodeneingriffen mit Bo-
dendenkmalen zu rechnen ist und daher eine frihzeitige Kontaktaufnahme
mit der Archaologischen Denkmalpflege notwendig wird.
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Diese Karte — Stand 2004 - wird fortgeschrieben.

Abbildung 6: Archaologisch relevante Bereiche

Verkehr

Stellungnahme der Planungsgruppe KOLZ vom 31.05.2005 zur beabsichtig-
ten Weiterfihrung der SchulstralRe bis zur B 28

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Neubauvorhaben
,Nordliche Innenstadt” wurde eine mdgliche Weiterfuhrung der Schulstrale
bis zur B 28 erortert, insbesondere im Hinblick auf die vorgesehene funktio-
nale und raumliche Komplettierung der Randzone der Kehler Innenstadt im
Bereich zwischen B 28, Lagertangente, Kinzigstralle und Marktstral3e.

Vor diesem Hintergrund liegt die Stellungnahme vom 31.05.2005 der Pla-
nungsgruppe KOLZ zur Weiterfihrung der Schulstrale bis zur B 28 vor,
wobei insbesondere folgende Fragestellungen von Bedeutung waren:

Welche verkehrlichen Konsequenzen ergeben sich fur die Schulstral3e
bei einer Weiterfihrung bis zur B 28, wobei davon ausgegangen wird,
dass im Bereich des Knotenpunktes B 28 / Schulstral3e als Fahrtbezie-
hung dann lediglich das Rechtseinbiegen von der Schulstral3e in die B 28
maoglich ist?

Inwieweit wird durch die 0.g. Netzerganzung das Ubrige relevante inner-
stadtische Verkehrssystem entlastet (u. a. Hauptstral3e)?

Auf der Grundlage der vorhandenen Verkehrsdaten wurde zur Ermittlung
des Verlagerungspotenzials bei einer Weiterfihrung der Schulstral3e bis zur
B 28 eine entsprechende Verkehrsumlegung durchgefiihrt. Das Uberschla-
gige Verlagerungspotenzial wurde flr den Prognosehorizont 2020 ermittelt.



Folgendes Netzprinzip bzw. folgende Netzkonstellation wurde zugrunde ge-
legt:

Status Quo, modifiziert durch:

SchlieBung der Kasernenstral3e im Bereich zwischen Am L&ger und Kin-
zigstral3e fur den Kfz-Verkehr.

Weiterfihrung der Schulstral3e bis zur B 28, wobei lediglich das Rechts-
einbiegen von der SchulstralRe in die B 28 mdglich ist.

Fur die verlangerte Schulstral3e ist dann im Bereich zwischen B 28 und der
Gewerbestralle Uberschlagig von einer Prognosebelastung an einem ,Nor-
malwerktag“ von ca. 2.500 Kfz/24 h auszugehen. Davon sind etwa
2.300 Kfz/24 h dem von der Schulstral3e nach rechts in die B 28 einbiegen-
den Verkehr zuzuordnen.

Da sich bei einer Anbindung der Schulstral3e an die B 28 zwangslaufig ein
Teil der Verkehrsteilnehmer aus Richtung Innenstadt entsprechend anders
vorsortiert, ist fir den Bereich Schulstral3e zwischen Gewerbestral3e und Ka-
sernenstral3e prognostisch mit einer tberschlagigen Zunahme der Verkehrs-
belastung von ca. +400 Kfz/24 h bis ca. +500 Kfz/24 h zu rechnen.

Insgesamt bleibt festzustellen, dass die Anbindung der Schulstral3e an die
B 28 (ausschliel3lich Rechtseinbiegen) in jedem Fall eine entsprechende
verkehrliche Wirksamkeit aufweist und damit gleichzeitig auch zur Entflech-
tung der innerstadtischen Verkehrsstrome beitragt.

Planinhalt

Die 1. Anderung des Bebauungsplans ,Umgestaltung B 28“ hat zum Ziel:
= Schaffung eines Anschlusses von der SchulstralRe an die B 28

= Verbesserung der Verkehrssituation

= Anpassung des Geltungsbereichs an die Gegebenheiten

» Freihalteflache fir die TRAM

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans soll vorrangig die Anbindung der
Schulstral’e an die B 28 ermdglicht werden. Die Verbesserung der Ver-
kehrssituation schafft die Voraussetzungen fur stadtebauliche Entwicklun-
gen im Quartier Schulstral3e, das durch Nutzungsmangel und gestalterische
Missstdnde gekennzeichnet ist. Mittelfristig sollen die Flachen neu geordnet
und stadtebaulich aufgewertet werden.

Geplant ist der Ausbau der Schulstrale mit einer Fahrbahnbreite von ca.
4,5 m (nur stadtauswarts zu befahren) sowie einer 1 m breiten Sonderspur
fur die Reisebusse (max. 15 m lang) und beidseitigen etwa 2,5 m breiten
Gehwegen. Ebenfalls sind vorgesehen Parkplatze in Langsparkierung so-
wie ein Busparkplatz fir Reisebusse. Die Sonderspur soll den gleichen



Stral3enbelag wie die Busbucht aufweisen, um eine Abgrenzung zur «nor-
malen» Fahrbahn zu erreichen.
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Abbildung 7: Skizze Verkehrsflachen

Nordlich der B 28 ist eine Freihaltetrasse fur die TRAM vorgesehen. Mit der
TRAM Strasbourg - Kehl ist eine grenzuberschreitende StraRenbahnlinie
geplant, die auf eigenem Fahrweg zwischen Stral3burg und Kehl verkehren
soll. Vorgesehen ist, die TRAM bis zum Marktplatz der Stadt Kehl zu fihren
und an den regionalen Nahverkehr anzubinden.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Geltungsbereich der 1. Anderung befinden sich Versorgungsleitungen
der Technischen Dienste Kehl. Neben der Beseitigung der Hausversor-
gungsleitungen des abgebrochenen Birogebaudes sind die Ver- und Ent-
sorgungsleitungen zu erneuern. Die Wasserversorgungsleitung DN 125
GGG wird im Zuge der Realisierung des Anschlusses der Schulstral3e an
die B 28 durch die Technischen Dienste entsprechend des StralR3enverlaufs
begradigt bzw. neu verlegt.

Ebenso werden im Zuge der UmgestaltungsmalRnahmen Verdnderungen
an Versorgungsanlagen des E-Werks Mittelbaden erforderlich.
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Umweltbericht

zur 1. Anderung des

Bebauungsplans ,,Umgestaltung B 28“

in Kehl-Stadt
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Rechtsgrundlagen

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind gemafi 8 1 Abs.6 Nr. 7 BauGB die
Belange des Umweltschutzes, einschlie3lich des Naturschutzes und der
Landschaftspflege zu beriicksichtigen. Dazu ist gemald 8§ 2 Abs. 4 BauGB
eine Umweltprifung durchzufihren, in der die voraussichtlichen erheblichen
Umweltauswirkungen ermittelt und in einem Umweltbericht beschrieben und
bewertet werden.

Gemal § 2a BauGB hat die Gemeinde im Aufstellungsverfahren dem Ent-
wurf des Bauleitplans eine Begriindung beizufigen. Der Umweltbericht bil-
det einen gesonderten Teil der Begrindung. Die Umweltprifung bezieht
sich auf das, was nach jetzigem Wissensstand und allgemein anerkannten
Prifmethoden sowie nach Inhalt und Detaillierungsgrad des Bebauungs-
plans in angemessener Weise geprtft werden kann. Das Ergebnis der Um-
weltprifung ist bei der Abwéagung zu bertcksichtigen.

Die Methodik der Umweltpriifung orientiert sich grundsatzlich an der klassi-
schen Vorgehensweise innerhalb einer Umweltvertraglichkeitsstudie unter
besonderer Berlcksichtigung der Anlage zu 8 3 Abs. 4 und 8§ 2a BauGB.
Dabei werden die Schutzguter und ihre Bewertungen mit den jeweiligen
projektspezifischen Auswirkungen und deren Wirkungsintensitat Uberlagert
und die daraus resultierenden Konflikte bewertet und dargestellt.

Ziele und Zweck der Planung

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplans soll vorrangig die Anbindung der
SchulstralRe an die B 28 ermdglicht werden. Der Bereich nordwestliche
Schulstral’e weist erhebliche stadtebauliche und funktionale Missstande
auf. Das Quartier ist schwer zu erreichen, obwohl er direkt an der B 28 liegt,
d. h., fir den motorisierten Verkehr besteht zur Zeit keine direkte Anbindung
von der SchulstralBe an die B 28. Die Schulstral3e fuhrt von der Gro3her-
zog-Friedrich-StraBe Richtung Nordwesten bis zur GewerbestraBe. Uber
Haupt- und KinzigstralRe wird dann die Verbindung zur B 28 hergestellt.

Im Zuge der Realisierung ,Innenstadt-Nord“ wird eine Anderung der Ver-
kehrsfihrung im nordlichen Bereich der Kernstadt erforderlich. Geplant ist,
die fur den Motorisierten Individualverkehr (MIV) und OPNV bisher nicht er-
reichbare Verbindung Schulstral3e - B 28 direkt herzustellen, wobei nur das
Rechtseinbiegen von der Schulstral3e in die B 28 vorgesehen ist.

Mit der TRAM Strasbourg - Kehl ist eine grenziberschreitende Strafl3en-
bahnlinie geplant, die auf eigenem Fahrweg zwischen StralRburg und Kehl
verkehren soll. Um die planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen,
ist nordlich der B 28 eine Freihaltetrasse fur die TRAM vorgesehen.

Weiterhin soll der Bebauungsplan den Gegebenheiten angepasst werden,

d. h. Erweiterung bzw. Anpassung des Geltungsbereichs der 1. Anderung
des Bebauungsplans ,Umgestaltung B 28
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Merkmale des Vorhabens

Der Bebauungsplan ,Umgestaltung B 28“ der am 18.02.2002 Rechtskraft
erhielt, hat die Verkehrsneuordnung fur alle Verkehrteilnehmer zum Inhalt.
Daneben sind auch Festsetzungen zur Griunordnung und Gringestaltung
wie auch zur Freiflachengestaltung getroffen worden.

Der Erweiterungsbereich Schulstral3e liegt im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans ,Stral3burger Stral3e / Stadteinfahrt®, dessen Flachen mittelfristig
neu geordnet und stadtebaulich aufgewertet werden sollen. Jedoch befin-
den sich diese Planungen erst im Vorstadium. Vorrangig soll der Anschluss
der Schulstral3e an die B 28 ermdglicht werden, um eine Verbesserung der
Verkehrssituation zu erreichen, wobei nur das Rechtseinbiegen in die B 28
maoglich sein soll.

In der heutigen Situation konzentriert sich der aus der Stadt ausfahrende
Verkehr auf die Gewerbe- und HauptstraRe. Die GewerbestralRe ist sehr
eng und in der Hauptstral3e ergibt sich, da noch andere Verkehre dazu-
kommen, eine Verkehrskonzentration mit haufigen sehr unibersichtlichen
Situationen und Staus. AuBBerdem ist die Verkehrssituation des gesamten
Bereichs aufRRerst stoéranfallig, weil es keine Ausweichmaoglichkeiten gibt.
Durch das zusatzliche Angebot Uber die SchulstralRe direkt auf die B 28
auszufahren, wird diese Situation entzerrt und die Staugefahr kunftig, wenn
nicht total vermieden, so doch sehr stark vermindert. Das wird auch zu Ver-
besserungen im Umweltbereich fihren, weil sich der Verkehrsfluss verbes-
sern wird. Andererseits entspricht die Belastung der Schulstral3e mit
2.500 Kfz/Tag der Belastung einer Wohnsammelstral3e, was absolut ver-
tretbar ist.

Planungsalternativen

Die 1. Anderung des Bebauungsplans ,Umgestaltung B 28* bezieht sich auf
den beplanten Innenbereich (B-Plan ,Umgestaltung B 28“ und Teil des B-
Plans ,Stral3burger StralRe / Stadteinfahrt®). Im Geltungsbereich der B-Plan-
Anderung soll vorrangig eine direkte Anbindung von der SchulstraRe auf die
B 28 ermdglicht werden. Dafir ist der vorhandene ,Rothenberger-Pavillon®
abzubrechen, so dass eine Baulicke von ca. 15 m Breite entsteht. Das
reicht aus, um die SchulstralRe bis an die B 28 zu verlangern.

Durch die B 28 bestehen bereits erhebliche Vorbelastungen an Ver-
kehrsimmissionen. Mit dem Umbau dieser Stral3e in den Jahren 2002/2003
zum ,Stadtboulevard® erfuhr dieser Bereich eine stadtebauliche Aufwertung.
Die verkehrsfunktionalen Aufgaben dieses StralRenabschnitts bestehen
nicht nur in der reibungslosen und umweltvertraglichen Verkehrsfliihrung
des Ost-West-Verkehrs zwischen Deutschland und Frankreich, sondern
insbesondere auch in der Funktion als Verkehrsverteiler in das sudliche
Stadtzentrum und in die nordlich gelegenen Stadtbereiche und Hafenanla-
gen. Der Anschluss der Schulstral3e an die B 28 ist auch vor dem Hinter-
grund der im Zusammenhang mit der Realisierung des geplanten Handels-
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5.1

und Dienstleistungszentrums ,Noérdliche Innenstadt® notwendigen Verbes-
serung der Verkehrssituation des gesamten Bereichs zu sehen.

Mit der TRAM Strasbourg - Kehl ist eine grenzuberschreitende Stral3en-
bahnlinie geplant, die auf eigenem Fahrweg zwischen Stra3burg und Kehl
verkehren soll. Vorgesehen ist, die TRAM bis zum Markplatz Kehl zu fihren
und an den regionalen Nahverkehr anzubinden. Die Freihaltetrasse ist
nordlich der B 28 vorgesehen.

Durch die TRAM kann der grenziberschreitende 6ffentliche Personennah-
verkehr verbessert und die verkehrsbedingten Umweltbelastungen reduziert
werden.

Nullvariante

Der Bereich nordwestliche Schulstral3e ist durch erhebliche stadtebauliche
und funktionale Missstande gekennzeichnet. Das Quartier kann nur auf
Umwegen angefahren werden, obwohl es direkt an der B 28 liegt.

Die bendttigte Flache fur den Anschluss ist bebaut und durch eine nahezu
vollstdndige Versiegelung gekennzeichnet. Diese Nutzungen bringen mit
sich, dass sich weder Vegetation noch nennenswerte Tierarten ansiedeln.
Vernetzungspotenzial ist ebenfalls nicht vorhanden.

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird bis auf den heute schon bestehen-
den Parkplatzsuchverkehr kein zusatzlicher Verkehr im nordwestlichen Be-
reich der Schulstral3e entstehen, d. h. es sind in diesem Bereich keine zu-
satzlichen Verkehrsimmissionen zu erwarten. Eine Verbesserung der Ver-
kehrssituation des Gesamtbereiches ist bei der Nullvariante jedoch nicht
maoglich.

Die Freihaltetrasse der TRAM soll zum gegenwartigen Zeitpunkt die beab-
sichtigte Verkehrsinfrastruktur sichern helfen. Bei Realisierung der TRAM
wird ein Planfeststellungsverfahren durchzufiihren sein. Negative Auswir-
kungen sind aufgrund der Freihaltetrasse nicht zu erwarten.

Beschreibung und Bewertung der Umwelt und ihrer Bestandteile

Gemal § 2a Abs. 1 Nr. 2 BauGB sind im Umweltbericht die auf Grund der
Umweltprifung ermittelten und bewerteten Belange des Umweltschutzes
darzulegen.

Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Mensch ist im Planungsgebiet bzw. im Einwirkungsbereich
der Planung insbesondere durch Verkehrsimmissionen betroffen. Die an-
grenzenden Bereiche sind als Mischgebiet ausgewiesen, in denen sich
auch Wohnnutzungen befinden.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Neubauvorhaben
,Nordliche Innenstadt® vom April 2005 wurde eine mogliche Weiterfiihrung
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der Schulstral3e bis zur B 28 erdrtert, insbesondere im Hinblick auf die vor-
gesehene funktionale und raumliche Komplettierung der Randzone der
Kehler Innenstadt (s. Begrindung, Pkt. I11.4).

Am Donnerstag, den 09.06.2005 hat zwischen 15.00 und 19.00 Uhr eine
Verkehrszéhlung im Bereich der Schulstralle stattgefunden (Ergebnisse im
Anhang). Auf der Grundlage der vorhandenen Verkehrsdaten wurde zur
Ermittlung des Verlagerungspotenzials bei einer Weiterfihrung der Schul-
stralRe bis zur B 28 eine entsprechende Verkehrsumlegung durchgefihrt.
Das Uberschlagige Verlagerungspotenzial wurde fir den Prognosehorizont
2020 ermittelt.

Fur den nordwestlichen Bereich der Schulstral3e ist dann im Bereich zwi-
schen B 28 und der GewerbestralR3e Uberschléagig von einer Prognosebelas-
tung von ca. 2.500 Kfz/24 h auszugehen (,Normalwerktag“). Davon sind ca.
2.300 Kfz/24 h dem von der Schulstral3e nach rechts in die B 28 einbiegen-
den Verkehr zuzuordnen.

Da sich bei einer Anbindung der Schulstral3e an die B 28 zwangslaufig ein
Teil der Verkehrsteilnehmer aus Richtung Innenstadt entsprechend anders
vorsortiert, ist fir den Bereich Schulstral3e zwischen Gewerbestral3e und Ka-
sernenstral3e prognostisch mit einer tberschlagigen Zunahme der Verkehrs-
belastung von ca. +400 Kfz/24 h bis ca. +500 Kfz/24 h zu rechnen.

Grenzwerte einer zumutbaren Belastung der Menschen durch Verkehrslarm
werden durch die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) festge-
setzt.

Die Verkehrslarmschutzverordnung ist als eine Verordnung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzte (BImSchG) als ein ,einschlagiges Fachge-
setz* anzusehen. Nach dieser Verordnung werden Malinahmen erforder-
lich, wenn in einem MI-Gebiet die Werte von tags 64 dB(A) und nachts 54
dB(A) Uberschritten werden.

Bewertung
Durch den Anschluss an die B 28 ist im ndrdlichen Bereich der SchulstralRe

mit zusatzlichen Larmbelastigungen und Luftverschmutzung durch Abgase
zu rechnen.

Die Problematik des Verkehrslarms wurde in einer ersten Grobanalyse un-
tersucht, mit dem Ergebnis, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV fur
Mischgebiet nicht Gberschritten werden. Nur beim Gebaude Schulstral3e 16
wird tagsuber der Grenzwert von 64 dB(A) gerade erreicht, jedoch nur im
Erdgeschoss, in dem sich ein Restaurant befindet. Im 1. Obergeschoss, in
dem Wohnnutzung untergebracht ist, liegt der Wert bei 63 dB(A). Die Mitte-
lungspegel sind dem Anhang zu entnehmen.

Durch den Anstieg des Verkehrsaufkommens ergibt sich eine theoretische

Erh6hung des Unfallrisikos durch die Zufahrtsmdglichkeit auf die B 28. Vor
allem das sofortige Uberwechseln auf die linke Seite um in den Turn nach
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5.2

5.3

Stral3burg einzubiegen wird nicht immer ganz einfach sein. Dieses wirde
gerade fur Busse gelten, wenn sie hier verkehren sollten.

Vom Verkehrsplaner Dipl.-Ing. H.-J. Hennig wurde ein Sicherheits-Audit
gemal ESAS durchgefiuhrt. Dem Audit-Bericht ,Schulstrale / B 28 in Kehl*
vom 31.01.2006 ist zu entnehmen, dass sich vor allem zwei Problemberei-
che ergeben haben, namlich die Querschnittsgestaltung der Schulstralle
und die Sichtverhaltnisse im Kreuzungsbereich SchulstraRe / B 28. Grund-
satzlich ist die Verkehrssicherheit an der neuen Einmindung auch ohne
Ampel gegeben. Verkehrswidriges Parken auf dem Radweg der B 28 bzw.
im Seitenstreifen entlang der B 28 fuhrt zu Beeintréachtigungen der Sicht-
verhaltnisse. Im Zuge der ErschlieBungsplanung werden alle erforderlichen
Planungen und Malinahmen wie z. B. Beschilderung, Bodenmarkierungen,
Ampelphasen etc. getroffen.

Die Konfliktpunkte konnten bei einem Abstimmungsgesprach am
24.02.2006 weitestgehend ausgeraumt werden.

Das kiinftige zusatzliche Verkehrsaufkommen kann insgesamt ohne nen-
nenswerte Beeintrachtigungen bzw. Stérungen des Verkehrsablaufs bewal-
tigt werden.

Die Anbindung der SchulstralRe an die B 28 (ausschlief3lich Rechtseinbie-
gen) weist in jedem Fall eine entsprechende verkehrliche Wirksamkeit auf
und tragt damit gleichzeitig auch zur Entflechtung der innerstadtischen Ver-
kehrsstrome bei.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Das Planungsgebiet liegt im stadtischen Raum. Es ist komplett anthropogen
beeinflusst. Im Bereich der nordwestlichen Schulstral3e befinden sich keine
nennenswerten Grinbestdnde. Von den vorhandenen GrofRRbaumen, die
sich an der Schulstral3e befinden, werden 1 Zeder und 1 Platane entfallen.

Bewertung
Gem. 8§ 21 Abs. 2 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) gibt es im beplan-

ten Innenbereich nach 8§ 30 und § 34 BauGB keinen naturschutzrechtlichen
Eingriff. Jedoch sollen aus gestalterischen Gesichtspunkten an geeigneter
Stelle Baumpflanzungen vorgenommen werden.

Schutzgut Klima und Luft

Fur das Planungsgebiet liegen keine konkreten Daten zur lufthygienischen
Situation vor. Es ist jedoch von einer innerstadtischen Belastungssituation
durch Verkehrsemissionen (Abgase und Feinstdube) und z. T. auch durch
Hausbrand auszugehen.

Vorhandene Immissionen gehen in Hinblick auf Luftschadstoffe tendenziell

durch den Einsatz innovativer Techniken bei den Kraftfahrzeugen und den
Heizungssystemen zurlck.
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5.4

5.5

Die natirlichen Funktionen wie die Durchliftungs- und die Luftreinigungs-
funktion sind in dem Planungsgebiet nur von untergeordneter Bedeutung,
da diese Flachen weder in einem wichtigen Beltftungskorridor liegen, noch
aufgrund von umfangreichen Gehdlzbestanden eine besondere Funktion
zur Luftreinhaltung Gbernehmen.

Bewertung
Die Planung findet auf einer Flache statt, die bereits durch Bebauung und

umfangreiche Versiegelung gekennzeichnet ist, so dass durch die Herstel-
lung des Stralenanschlusses nur geringe Beeintrachtigungen der lokalen
Klimaverhaltnisse gegeniber dem Ausgangszustand zu erwarten sind. Die-
se sind ortlich begrenzt und haben keine erheblichen Auswirkungen auf die
Umgebung.

Die lufthygienische Situation wird sich durch das erhéhte Verkehrsaufkom-
men im nordlichen Bereich der Schulstral3e geringfiigig verandern, was
aber keine signifikanten Veranderungen der grof3raumigen Luftbelastungen
zur Folge haben wird.

Schutzgut Landschafts- und Ortsbild
Das Planungsgebiet befindet sich im innerstadtischen Bereich, das bereits
vollstandig bebaut ist und auch vollstandig genutzt wird. Das Ortsbild wird
gepragt durch die B 28, die seit dem Umbau eine gestalterische Aufwertung
erfuhr und die Aufenthalts- und Gestaltqualitat dieses wichtigen 6ffentlichen
Stadtraumes wesentlich verbessert hat.

Der Bereich der nordwestlichen Schulstral3e ist durch erhebliche stadtebau-
liche und funktionale Missstdnde gekennzeichnet, deren Flachen mittelfris-
tig neu geordnet und stadtebaulich aufgewertet werden sollen.

Bewertung
Landschaft im Sinne einer natirlichen Landschaft ist durch die Planung

nicht betroffen, da es sich um die Uberplanung eines innerstadtischen Be-
reichs handelt. Langfristig soll ein stadtebaulicher Missstand beseitigt wer-
den. Ein erster Schritt ist der Anschluss der Schulstrale an die B 28, der
die Verkehrssituation neu ordnen und verbessern soll.

Der Anschluss der Schulstral3e an die B 28 hat keine negativen Auswirkun-
gen auf das Stadtbild. Durch den Abriss des Pavillons stellt die Planung
eher eine Aufwertung gegeniber dem Ausgangszustand dar.

Schutzgut Boden

Der Boden im Planungsgebiet ist durch Versiegelung und Uberbauung
anthropogen stark tberpragt. Nattrliche oder naturnahe Bodengeflige sind
kaum mehr vorhanden.

Im Rahmen der flachendeckenden historischen Erhebung altlastenverdach-

tiger Flachen wurden im Planungsgebiet folgende Verdachtsflache festge-
stellt:
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5.6

Im westlichen Bereich des Planungsgebietes befindet sich der Altstandort
Nr. 3170-1641, Flachen des ehemaligen Betriebswerks Kehl der MBE (s.
Begrindung, Pkt. 111.2). Weitere Untersuchungen des Altstandortes haben
ergeben, dass hier kein weiterer Handlungsbedarf besteht.

Einen weiteren Altstandort stellt das ehemalige Gaswerk Kehl (Objekt-Nr.
3170-1038) dar. Eine Beurteilung der Verunreinigungen durch die Bewer-
tungskommission Altlasten des Landes Baden-Wirttemberg am 16.01.2003
hat ergeben, dass ein Sanierungserfordernis durch Hydraulische Sicherung
oder Monitored Natural Attenuation besteht. Jedoch werden die Abstrom-
fahnen beobachtet. Bleiben diese konstant, dann ist kein Sanierungsverfah-
ren erforderlich. Vergrél3ern sich die Abstromfahnen, dann ist ein geeigne-
tes Sanierungsverfahren durchzufihren.

Am 24.08.2004 ist zwischen der Stadt Kehl, der BRD (Bundesstral3enver-
waltung) und dem Land Baden-Wirttemberg (vertreten durch das LRA Or-
tenaukreis) ein o6ffentlich-rechtlicher Vertrag geschlossen worden, der die
gemeinsame Durchflihrung einer integralen hydraulischen Grundwassersi-
cherungsmal3nahme im Bereich des Altstandortes ,Ehem. Gaswerk Kehl /
Ehem. Teerdlproduktefabrik Kehl“ zum Zwecke der Abwehr von Gefahren
fur das Grundwasser zum Inhalt hat. Die Abwicklung der MaRnahmen zur
Installation und Betrieb der Grundwassersicherungsanlage erfolgt federftih-
rend durch die Stadt Kehl.

Kampfmittelbeseitigung

Eine Luftbildauswertung zwecks militarischer Altlastenerkundung durch den
Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wirttemberg ergab die Einstufung
des gesamten Plangebiets als Kampfmittelverdachtsflache. Auf der Flache
ist Artilleriebeschuss bzw. starker Artilleriebeschuss erkennbar, auch weite-
re Kampfmittel kdonnen nach jetzigem Kenntnisstand nicht ausgeschlossen
werden. Somit sind weitere MalRnahmen erforderlich. Vor Baubeginn muss
der Investor das Gelande von entsprechenden Experten absuchen und
eventuell gefundene Kampfmittel bergen und abtransportieren lassen.

Bewertung
Die Bodenverhéltnisse sind im gesamten Planungsgebiet durch Versiege-

lung vorbelastet. Durch die Planung wird das Schutzgut Boden somit nicht
erheblich beeinflusst.

Die im Osten des Planungsgebietes vorhandenen Altlastenverdachtsfla-
chen werden durch den Anschluss an die B 28 nicht tangiert. Weitere Kon-
trollmal3nahmen sind vertraglich geregelt.

Schutzgut Wasser

Im Planungsgebiet liegen keine Oberflachengewasser. Die Oberflachen-
entwasserung der Flachen erfolgt im Mischsystem Uber die Einspeisung in
das vorhandene umliegende Kanalnetz.
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5.7

5.8

Bewertung
Auf den nicht versiegelten Flachen besteht in geringem MalRe die Moglich-

keit der Grundwasserneubildung. Das Schutzgut Wasser wird voraussicht-
lich nicht oder nur wenig erheblich durch die Planung beeinflusst.

Kultur und Sachgdter

Nach dem vom Landesdenkmalamt herausgegebenen arch&ologischen
Stadtkatasters Kehl liegt das Planungsgebiet innerhalb des Interessenbe-
reichs der archaologischen Denkmalpflege.

Im Bereich Stral3burger StraRe / BahnhofstraRe besteht Bestand- und Be-
fundschutz fur archaologisch herausragende Flachen und Objekte, deren
Erhalt anzustreben ist. Der grof3te Teil des Planungsgebietes ist festgelegt
als Bestand- und Befundschutz, der im Einzelfall gepruft werden muss, d.
h., es handelt sich um Flachen, die anlasslich von BaumalRnahmen archao-
logisch untersucht werden missen.

Bei der archéaologischen Fundstelle FST 30 (BahnhofstraRe 1) handelt es
sich um Reste der so genannten Weinbrennerstadt, die in den 1950er Jah-
ren stadtebaulich umgestaltet wurde. Diese Strukturen besitzen dokumenta-
rischen Wert. Die Planung greift nicht in diesen Bereich ein.

Im Bahnhofsbereich und dem nordwestlichen Rand der ,Weinbrennerstadt"
befinden sich die bastionare Befestigung und Graben der Festung Kehl. Bei
den im Untergrund liegenden Uberresten der Festungsbauwerke handelt es
sich um Kulturdenkmale nach § 2 DSchG.

Auf der Grundlage der Bauakten ist eine Bodeneingriffskarte erstellt wor-
den. Die Bodeneingriffe wurden in drei nach der Tiefe definierten Katego-
rien kartiert. Der zu entfernende Pavillon ist der Kategorie 0-1 m zugeord-
net.

Bewertung .
Bei den bestehenden Geldndehthen im Planungsgebiet ist mit einer Uber-

deckung Uber den zu erwartenden Bauresten der Festung von mehr als 2 m
zu rechnen.

BaumalRnahmen sind mit der Denkmalschutzbehorde abzustimmen.

Zusammenfassung der Wechselwirkungen

Die Untersuchung bzw. Darstellung von Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgutern dient der tbergreifenden Veranschaulichung von erheblichen
Auswirkungen des Vorhabens. Erhebliche Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgitern sind in dem bereits bebauen Innenbereich nicht zu erwarten.

Das Verkehrsaufkommen wird sich im nordwestlichen Bereich der Schul-
stral3e erhohen, jedoch fir eine Entflechtung der innerstadtischen Ver-
kehrsstrome und somit zu einer Verbesserung der Gesamtverkehrssituation
im Norden der Kernstadt beitragen.
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7.1

7.2

Naturschutzrechtliche Eingriffsregelung

Da sich das Planungsgebiet im beplanten Innenbereich nach § 30 BauGB
befindet, entfallt die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung gem. 8§ 21 Abs.
2 BNatSchG.

Zusatzliche Angaben des Umweltberichtes

Etwaiger grenziberschreitender Charakter der Auswirkungen

Keine der 0.g. moglichen Auswirkungen hat grenzuberschreitende Wirkung,
auch wenn die deutsch-franzdsische Grenze (Europabriicke) in unmittelba-
rer Nahe liegt.

MaBnahmen zur Uberwachung der erheblichen Auswirkungen
(Monitoring)

Gemal § 4c BauGB sind die Stadte und Gemeinden verpflichtet, die erheb-
lichen Umweltwirkungen, die auf Grund der Durchfihrung der Bauleitplane
eintreten, zu Uberwachen. Hierdurch sollen insbesondere unvorhergesehe-
ne nachteilige Auswirkungen frihzeitig erkannt werden, um geeignete
Maflnahmen zur Abhilfe zu ermdglichen.

Zur Uberwachung (Monitoring) der vorliegenden Planung sind folgende
MalRnahmen vorgesehen:

e Monitoringprogramm Natural Attenuation (MNA): Der boden- und grund-
wasserbelastete Bereich muss fachtechnisch Uberwacht werden; die
GrundwasserflieRBrichtung und die Schadstoffkonzentration im Grund-
wasser sind zu beobachten und zu messen. Dies erfolgt zun&chst fur
einen Zeitraum von 10 Jahren. Im Anschluss daran erfolgt weiter ein Mi-
nimalmonitoring, das in einem Folgevertrag geregelt werden wird.

Fur den Fall, dass das MNA negative Ergebnisse liefert, wird das darge-
stellte Notfallprogramm zur hydraulischen Sicherung des Grundwassers
vorgesehen.

e Zur Uberwachung unvorhergesehener Auswirkungen auf Kulturgiter wird
bei den geplanten Baumalinahmen auf kulturhistorisch bedeutende Bo-
denfunde geachtet. Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben werden
entsprechende Funde bei der zustandigen Behoérde angezeigt. Baumal3-
nahmen werden mit Denkmalschutzbehérde abgestimmit.

20



Zusammenfassung des Umweltberichtes

Die schutzgutbezogene Darstellung und Bewertung der Umweltauswirkun-
gen ergab, dass beim Schutzgut Mensch hinsichtlich der Verkehrsimmissi-
onen und damit die Einhaltung der zulassigen Grenzwerte der Wohnbevol-
kerung im ndrdlichen Bereich der Schulstrafl3e im rechtlichen Rahmen liegt.

Bezogen auf die Schutzguter Tiere und Pflanzen ist mit keiner wesentlichen
Veranderung gegenuber der gegenwartigen Situation zu rechnen. Zwar
werden zwei Laubbaume beseitigt, diese haben jedoch keine besondere
Bedeutung fur den Artenschutz. Durch Ausgleichspflanzungen kénnen die
hier verloren gegangenen Werte ersetzt werden.

Der Bodenhaushalt wird aufgrund der starken anthropogenen Uberpragung
durch die Baumal3nahme nicht zusatzlich belastet.

Fur die Probleme mit der Grundwasserbelastung (Altstandort ehem. Gas-
werk Kehl, Objekt-Nr. 3170-1038) ist das dargestellte Monitoringprogramm
vorgesehen, dass letztlich auch bis zu einer bzw. Reinigung des oberfla-
chenahen Grundwasserabstroms fihren kann. Festzustellen ist, dass mit
der 1. Anderung des Bebauungsplans ,Umgestaltung B 28“ nicht in diese
Bereiche eingegriffen wird.

Hinsichtlich der klimatischen Situation ergeben sich keine nennenswerten
Auswirkungen. Bezogen auf die Luftqualitat ist festzustellen, dass ein hdhe-
res Verkehrsaufkommen zu erwarten ist. Bzgl. Immissionsschutz werden
die zulassigen Grenzwerte eingehalten.

Von dem Vorhaben ist keine Landschaft im Sinne einer nattrlichen Land-
schaft betoffen.

Bezogen auf das Stadtbild wird mit dem Anschluss der Schulstral3e an die
B 28 das Erscheinungsbild nicht beeintrachtigt. BaumafRhahmen werden mit
der Denkmalschutzbehorde abgestimmit.

Insgesamt kann festgehalten werden, dass bei Bertcksichtigung aller Um-

weltwirkungen sowie der vorgesehenen Baumpflanzungen eine Vertraglich-
keit des Vorhabens aus Sicht der Umweltvorsorge gegeben ist.
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9 Anhang

9.1 Verkehrszahlung am 09.06.2005 zwischen 15.00 und 19.00 Uhr

15-16 Uhr | 16-17 Uhr [ 17-18 Uhr | 18-19 Uhr || 15-19 Uhr | DTV
Richtung B 28 64 63 70 84 281 900
Schulstral3e - Parkplatz 34 36 30 31 131
Gewerbe-/Kinzigstrafie - Parkplatz 9 10 8 11 38
Parkplatz - Gewerbe-/Kinzigstral3e 13 13 25 40 91
Parkplatz - Gewerbe-/Hauptstra3e 8 4 7 2 21
Richtung Kinzigstrale 64 84 100 135 383 1.200
SchulstralRe - Gewerbe-/Kinzigstralie 32 38 40 64 174
Parkplatz - Gewerbe-/Kinzigstralie 13 13 25 40 91
Gewerbe-/Kinzigstral3e - Parkplatz 9 10 8 11 38
Gewerbe-/KinzigstralBe - HauptstralBe 10 23 27 20 80
Schulstralle 170 191 184 203 748 2.300
Schulstral3e - Gewerbe-/Hauptstralie 104 117 114 108 443
Schulstrale - Parkplatz 34 36 30 31 131
SchulstralRe - Gewerbe-/Kinzigstralie 32 38 40 64 174
Richtung HauptstraRe 122 144 148 130 544 1.700
Schulstral3e - Gewerbe-/Hauptstralie 104 117 114 108 443
Gewerbe-/KinzigstralRe - Hauptstralle 10 23 27 20 80
Parkplatz - Gewerbe-/Hauptstralle 8 4 7 2 21

Prognose bis 2020 (It. Planungsgruppe Kolz)

Erweiterung Schulstrale (Anbindung an B 28):

DTV = 2.500 Kfz/24 h
Mt = 10% von DTV = 250 Kfz/h LKW-Anteil: 1% (Busse)

My = 5% von DTV / 8 h = 125 Kfz/8 h = 16 Kfz/h LKW-Anteil: 1 %
(letzter Bus 20.15 Uhr; erster Bus
5.30 h)

Immissionsgrenzwerte gemal3 16. BImSchV:

in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

Tag: 64 dB(A) Nacht: 54 dB(A)
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Richtung Hauptstralle

Richtung B 28
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Abbildung 8: Verkehrsstrome It. Verkehrszahlung
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9.2 Mittelungspegel

Immissionsgrenzwerte It. 16. BImSchV:
in Mischgebieten Tag 64 dB(A) Nacht 54 dB(A)
Ist-Zustand Prognose
Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mehrfamilienhaus SchulstraRe 12 55 43 60 50
(nérdliche Gebaudekante)
Mehrfamilienhaus Schulstral3e 12 57 46 63 52
(sudliche Gebaudekante)
Wohngebaude Schulstralle 16 58 a7 64 53

Gegeniberstellung Larmschutzwerte Ist-Zustand - Prognose

1. Geschoss 2. Geschoss 3. bzw. Dach- 4. Geschoss
geschoss

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Mehrfamilienhaus
SchulstralRe 12 54,4 43 54 42,5 53,6 42,2 53,1 41,6
nordl. Geb&audekante)

Mehrfamilienhaus

Schulstrale 12 56,7 45,3 55,6 44,2 55 43,5 54 42,6
(sudl. Gebaudekante)

Wohngebaude

Schulstral’e 16 58 46,6 56,7 45,3 55,9 44,4

Larmschutzwerte nach Geschossen - Ist-Zustand

1. Geschoss 2. Geschoss 3. bzw. Dach- 4. Geschoss
geschoss

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Mehrfamilienhaus
Schulstraf3e 12 60 48,1 59,6 47,7 59,2 47,3 58,7 46,7
nordl. Gebaudekante)

Mehrfamilienhaus

Schulstral3e 12 62,3 50,4 61,2 49,3 60,6 48,6 59,6 47,7
(stdl. Geb&audekante)

Wohngebaude

Schulstral3e 16 63,6 51,7 62,3 50,4 61,5 49,6 ---

Larmschutzwerte nach Geschossen - Prognose 2020

Sockel- | 1. Geschoss 2. Geschoss | 3. bzw. Dach- | 4. Geschoss
hohe geschoss
m m m m m
2,5 5,3 8,1 10,9 13,7
0,5 3,3 6,1 8,9
Geschosshohen
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Gestaltungsplan
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