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Grundlageplan: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Grundlageplan: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Plangrundlage: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Mobilitätskonzept
Analyse

Geschwindigkeiten
Bestand 2016
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Analyse

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Analyse 2012

10,2 Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)
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Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße
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Anliegerstraße / sonstige Straße
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Analyse 2012
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Quelle: Stadt Kehl 9.Ausgabe 2010
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Nullfall 2025

10,2

(+7,2%)

Kfz-Belastung (in 1.000 Fzg)

Kfz-Entwicklung Nullfall/Analyse

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße
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Analyse 2012
DTVw - Kfz/d (in 1.000 Fzg)
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
Kfz/d - [DTVw]

Prognose-Nullfall / Analyse 2012

Differenzen <350 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

1,5 Differenzbelastung (in 1.000 Fzg.)
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Querschnittsbelastungen
SV>3,5t/d - [DTVw]

Prognose-Nullfall 2025

1250

(3,2%)

SV-Belastung

SV-Anteil an Kfz

Fernverkehrsstraße / BAB

Überregionale Hauptverkehrsstraße

Städtische Hauptverkehrsstraße/
Gemeindeverbindungsstraße

Regionale Hauptverkehrsstraße

Hauptsammelstraße

Anliegerstraße / sonstige Straße

Sammelstraße



Verkehrsentwicklungsplan Kehl

Differenzen Prognose-Nullfall /
Analyse 2012
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Stadt Kehl

Mobilitätskonzept
Prognose

Differenzbelastungen
SV>3,5t/d - [DTVw]

Prognose-Nullfall / Analyse 2012

Differenzen <10 Fzg. sind nicht dargestellt
bzw. beschriftet

Belastungszunahme

Belastungsabnahme

480 Differenzbelastung
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